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I. Movimentazione complessiva 
(CFR.   IN  ALLEGATO LA  TABELLA N.  1:  “RIEPILOGO MOVIMENTAZIONE”)  

Il  PORTO  DI  RAVENNA  nei  PRIMI   TRE   MESI   del  2025   ha  movimentato 

complessivamente 6.655.101  TONNELLATE, in aumento dell’8,9% (545 MILA 

DI TONNELLATE in più) rispetto allo stesso periodo del 2024 .  

Gli  SBARCHI   sono  stati  pari  a 5.821.048  TONNELLATE  e  gli  IMBARCHI   pari  a 

834.053 TONNELLATE (rispettivamente, +9,9% e +2,8% in confronto ai PRIMI  

3 MESI  del 2024). 

Il N UM E R O  D I  T O C C A T E  delle N A V I  è stato pari a 650, in aumento del 6,3%  

(41 TOCCATE in più) rispetto al 2024 . 

FIGURA 1 ‐ MOVIMENTAZIONE COMPLESSIVA MARZO E ANNO INTERO 

 
Fonte: Servizio Analisi e Statistiche AdSP MAcs 

 

Il mese di MARZO 2025 ha registrato una MOVIMENTAZIONE COMPLESSIVA  di 

2.664.598 TONNELLATE, in aumento del 16,0%  (368 MILA TONNELLATE in più) 

rispetto allo stesso mese del 2024 . 

Gli SBARCHI  e gli IMBARCHI  sono stati, rispettivamente, pari a 2.363.301 e a 

301.297 TONNELLATE (+18,2% e +1,7% rispetto a MARZO 2024). 
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Analizzando le ME R C I   P E R   C O N D I Z I O N AM E N T O , nei PRIMI   TRE MESI  del 

2025  si evince che le MERCI   SECCHE  (rinfuse solide, merci varie e unitizzate) ‐ 

con una movimentazione pari a 5.492.643 TONNELLATE ‐ sono aumentate del 

12,1% (591 MILA  TONNELLATE in più) rispetto allo stesso periodo del 2024 , 

mentre il mese di MARZO,   con  2.245.723 TONNELLATE movimentate, risulta 

in crescita del 19,4% rispetto a MARZO 2024.  

Nell’ambito  delle  stesse,  le MERCI   UNITIZZATE  IN   CONTAINER ,  con 591.151 

TONNELLATE, sono cresciute del 17,2% rispetto ai PRIMI  TRE  MESI  DEL  2024 

grazie anche al contributo del mese di MARZO , in cui sono state movimentate 

251.554 TONNELLATE (+31,0% rispetto allo stesso mese del 2024). 

Negativo  invece  il  risultato, nei PRIMI   3  MESI   DEL   2025,   per  le MERCI   SU 

ROTABIL I   (388.884  TONNELLATE),  in  calo del 9,6%   rispetto al 2024 .  Segno 

meno  anche  per  il  mese  di  MARZO  2025   con  140.569  TONNELLATE 

movimentate (‐5,7% rispetto al mese di MARZO 2024). 

I PRODOTTI   L IQUIDI , con una movimentazione di 1.162.458  TONNELLATE nel 

periodo GENNAIO‐MARZO  2025 , sono diminuiti del 3,8% rispetto allo stesso 

periodo del 2024;  il mese di MARZO  2025 , con 418.875 tonnellate risulta 

di poco superiore allo stesso mese dello scorso anno (+0,6% rispetto al mese 

di MARZO 2024) .  

 

Dai  primi  dati  rilevati  sul  PCS,  per  il  mese  di  APRILE   2025 ,  si  stima  una 

movimentazione complessiva pari a quasi di 2,1  MILIONI  DI  TONNELLATE,  in 

aumento (+8,2%) rispetto allo stesso mese dello scorso anno. 

I dati sono positivi per gli AGROALIMENTARI  SOLIDI  che dovrebbero aumentare 

del 41,5%, per i CONCIMI  (90,7%), per i PRODOTTI  PETROLIFERI  (+53,0%) e PER 

i MATERIALI  DA COSTRUZIONE  (+5,8%).  

Dovrebbero avere un risultato negativo gli AGROALIMENTARI  SOLIDI  (‐30,3%), 

i PRODOTTI  CHIMICI  L IQUIDI  (‐1,6%) e quelli SOLIDI  (‐28,0%), e i METALLURGICI  

(‐10,8%). 

Negativi,  nel mese di APRILE ,  i  dati  relativi  sia  alla MERCE  IN   CONTAINER   (‐

13,7%), sia ai CONTAINERS  (‐18,8%).  

In calo anche il NUMERO DI  TRAILER (‐10,7%) e la MERCE SU TRAILER (‐13,4%). 
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Positiva  la  stima  del  PERIODO  GENNAIO‐APRILE   2025   che  dovrebbe 

raggiungere  una  MOVIMENTAZIONE  COMPLESSIVA   di  oltre  8,8  MILIONI  DI 

TONNELLATE, in aumento di circa l’8,7% rispetto allo stesso periodo del 2024 . 

Come progressivo, sono in crescita  i MATERIALI   DA  COSTRUZIONE  (+8,4%),  i 

METALLURGICI  (+4,5%), gli AGROALIMENTARI  L IQUIDI  dell’8,8% e quelli SOLIDI  

del 41,9%,  i PETROLIFERI  (+9,8%) e i PRODOTTI  CHIMICI  SOLIDI  (+9,8%). 

In calo, invece, i PRODOTTI  CHIMICI  L IQUIDI  (‐20,5%) e i CONCIMI  (‐5,6%). 

Positiva la stima nel PRIMI   QUATTRO  MESI   DEL   2025  per i CONTAINER,   con 

oltre 69 MILA TEUS  (+5,7% rispetto al 2024)  e per la MERCE  IN  CONTAINER , 

in aumento dell’8,2% rispetto al 2024.  

Segno meno invece per il NUMERO  DEI  TRAILER  che, per i PRIMI   4  MESI   DEL  

2025,  si stimano pari a 21.229 PEZZI (‐6,2%) e per la relativa MERCE  SU RO‐

RO,   che  dovrebbe  essere  in  diminuzione  del  10,6%  rispetto  a  quella 

movimentata nello stesso periodo del 2024 . 

Le CROCIERE  nel PERIODO GENNAIO‐APRILE  2025 dovrebbero avere portato 

a Ravenna 490 passeggeri (in aumento di circa il 33% rispetto al 2024), tutti 

in transito. 
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II. FOCUS Categorie Merceologiche 
(CFR.   IN  ALLEGATO LA  TABELLA N.  2:  “CATEGORIE  MERCEOLOGICHE” ). 

FIGURA 2 ‐ MOVIMENTAZIONE PER CATEGORIA MERCEOLOGICA: MARZO 2025 

 
Fonte: Servizio Analisi e Statistiche AdSP MAcs 

FIGURA 3 ‐ CONFRONTO MARZO 2025 VS MARZO 2024 

Fonte: Servizio Analisi e Statistiche AdSP MAcs   
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1.COMPARTO AGROALIMENTARE 

Il  COMPARTO   AGROA L IMENTAR E   (derrate  alimentari  e  prodotti 

agricoli),  con  1.563.166  TONNELLATE  di  merce,  ha  registrato  nel  PRIMO 

TRIMESTRE  DEL   2025  una  forte  crescita  pari  al  37,6%  (circa  427  MILA 

TONNELLATE in più) rispetto allo stesso periodo del 2024 . 

Dopo  un  febbraio  molto  positivo,  anche  il  mese  di MARZO ,  con  650.292 

TONNELLATE di merce movimentata, è in aumento del 31,2% (quasi 155 MILA 

TONNELLATE in più) rispetto a MARZO  2024 . 

Analizzando  l’andamento delle singole merceologie, nei PRIMI   3  MESI   DEL  

2024  è  stata  ottima  la  movimentazione  dei  CEREALI,   con  791.530 

TONNELLATE,  in  rialzo  del 182,5%  (511  MILA  TONNELLATE  in più)  rispetto al 

2024 . Nel solo mese di MARZO  2025  (per  303.679  TONNELLATE di CEREALI  

movimentati)  si  è  registrato  un  incremento  del 154,7%   rispetto  a MARZO 

2024 . 

Nel  PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025  la movimentazione  delle  FARINE,   pari  a 

248.852 TONNELLATE, è leggermente calata dell’1,5% rispetto al 2024 dopo 

un mese di MARZO  negativo che, con 111.913 TONNELLATE, registra un ‐6,1% 

rispetto a MARZO 2024 .  

 

 Non solo dazi. Oltre al sicuro danno delle tariffe,  l’agroalimentare  italiano, 

che importa materie prime ed esporta trasformati, rischia di subire la beffa 

delle contromisure europee nella guerra commerciale globale. Mentre a tutti 

i livelli si fanno i conti sul possibile impatto delle nuove barriere degli STATI  

UNITI   sul  commercio  mondiale  in  generale  e  sull’export  Made  in  Italy  in 

particolare, a preoccupare la filiera agroindustriale ci sono anche, e in alcuni 

casi soprattutto, le possibili contromisure alle restrizioni imposte dagli USA . 

Il  caso  più  emblematico  è  quello  della  pasta,  che  ha  appena  festeggiato il 

record  delle  esportazioni  messo  a  segno  nel  2024  a  coronamento  di  una 

lunga crescita, con gli STATI  UNITI  primo mercato extra Ue da 700 MILIONI su 

4,3 MILIARDI di export totale. Essendo l’ITALIA  deficitaria per il 40% circa di 

grano  duro, materia  prima  utilizzata  per  la  produzione  di  pasta,  il  settore 

rischia di pagare due volte. Oltre al danno, già visibile sull’export, la beffa di 

un possibile aumento del costo dell’import. Paradossalmente, senza neanche 

il beneficio di un aumento dei prezzi dovuto alle restrizioni tariffarie. 
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Un’analisi  realizzata  da  , società  di  studi  economici  specializzata 

nell’agribusiness, ha stimato i possibili impatti dei dazi sui fondamentali e sui 

prezzi delle principali materie prime agroindustriali.  L’impatto delle  tariffe, 

sottolinea lo studio, potrebbe essere sia diretto (soprattutto sulle produzioni 

con  elevate  quote  di  scambio  con  gli  STATI   UNITI),  ma  anche  indiretto, 

complici i movimenti di dollaro e petrolio. Con il prezzo del greggio sotto i 56 

DOLLARI  AL  BARILE, ai minimi dal 2021 , l’euro è tornato sopra la soglia degli 

1,09 DOLLARI. 

«Sui mercati dove gli STATI  UNITI  sono importanti importatori netti, come nel 

caso  di  cacao  e  caffè,  con  prezzi  ai massimi  storici  –  spiega 

 – i dazi potrebbero avere effetti inflattivi sul 

mercato  interno ma non su quello globale, dove anzi  il  rallentamento della 

domanda interna, unito a dollaro debole ed energetici in calo, potrebbe avere 

effetti ribassisti. A pagare il costo dei dazi in questi casi sarebbero insomma i 

consumatori  americani.  Diversi  invece  i  casi  in  cui  gli USA   sono  importanti 

esportatori:  frutta  secca,  ma  anche  mais,  soia  ed  altri,  dove  le  possibili 

contromisure dei principali partner commerciali potranno sortire effetti anche 

molto  diversi».  Resta  fondamentale  quindi  capire  quali  saranno  le 

contromisure messe in campo dall’UNIONE  EUROPEA , che intanto comunque 

continua  a  ribadire  di  essere  favorevole  all’apertura  di  un  negoziato. Le 

decisioni UE   saranno  determinanti  per  stabilire  gli  eventuali  impatti  delle 

tariffe sui mercati agroindustriali.  

Il discorso  fatto sui cereali però può essere esteso anche alla soia, materia 

prima chiave per l’industria mangimistica italiana che è deficitaria all’80% e 

di  cui  gli  STATI   UNITI   sono  tra  i  tre  grandi  produttori  globali  insieme  a 

ARGENTINA   e  BRASILE .  Gli  USA   sono  inoltre,  ricorda  l’analisi,  i  principali 

produttori  ed  esportatori  mondiali  di  mais.  E  se,  allo  stato  attuale,  i  dazi 

potrebbero  avere  un  effetto  limitato  sul  mercato  di  questo  prodotto, 

l’impatto più rilevante potrebbe essere un aumento dei costi di produzione o 

un effetto sostituzione a  favore proprio della soia. Mentre sul mercato del 

grano duro potrebbe crescere ulteriormente il ruolo del CANADA . 

Le  conseguenze più visibili  sui prezzi  interni  riguarderebbero  i  settori della 

frutta secca e dei cosiddetti coloniali, nei quali il ruolo degli STATI   UNITI  sul 

mercato globale è predominante, come produttore ed esportatore nel primo 

caso e come importatore nel secondo. Gli USA  sono infatti un’area chiave di 

produzione ed esportazione di alcune delle principali  referenze della  frutta 
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secca, con il 78% della produzione globale di mandorle e l’85%  dell’export, il 

53% e il 62% sul mercato dei pistacchi, il 27% e il 45%  su quello delle noci. 

L’UE , importatore netto di frutta secca, soprattutto dagli USA (da cui importa 

il 92% del proprio fabbisogno di mandorle, l’86% dei pistacchi e il 54% di noci) 

potrebbe quindi beneficiare di un aumento dell’offerta oltre che della recente 

svalutazione  del  dollaro.  Anche  qui  sarà  fondamentale  monitorare  le 

eventuali contromisure. 

«Gli USA  sono un importatore rilevante per molti prodotti food e per diverse 

materie  prime,  e  un  esportatore  cruciale  per  altre.  La  situazione  è 

ampiamente  diversificata  e  gli  impatti  varieranno  non  solo  da  un mercato 

all’altro e in funzione delle strategie che infine adotterà il governo Trump, ma 

anche – spiega ancora   – in base a se e come risponderà ognuno degli 

altri  player  importanti  a  livello  mondiale  su  quel  mercato  specifico,  e 

dall’evoluzione  che  seguiranno  dollaro  ed  energetici  nei  prossimi  mesi.  In 

generale – conclude   – per gli operatori è cruciale la diversificazione e, 

dove possibile,  l’accesso agli strumenti  informativi e  la velocità di reazione, 

perché  aumenteranno  gli  elementi  di  complessità  su  mercati  già  volatili  e 

difficili». 

Gli sbarchi dei SEMI OLEOSI , con 223.761 TONNELLATE risultano in diminuzione 

del 28,4%  rispetto al 2024 ,  e il mese di MARZO , con 108.809  TONNELLATE 

sbarcate risulta in calo del 10,8% rispetto a MARZO  2024 . 

Nei  PRIMI   3  MESI   DEL   2025  gli  OLI   ANIMALI   E   VEGETALI ,  con  una 

movimentazione di 192.361 TONNELLATE, sono aumentati significativamente 

rispetto allo stesso periodo del 2024 (+25,9%), con un guadagno di quasi 40 

MILA  TONNELLATE  nonostante  un  mese  di  MARZO  2025   negativo  (‐7,5%  

rispetto a MARZO 2024). 

 

SPAGNA , POLONIA ,  e per  chi  guarda  fuori  dall’EUROPA   anche  la COREA  DEL  

SUD . Questi sono i paesi dove l’export agroalimentare made in Italy non solo 

è  già  significativo,  ma  negli  ultimi  5  ANNI  è  anche  cresciuto  a  un  ritmo 

superiore rispetto a quello del food italiano diretto verso gli USA . 

I dati arrivano dal  : se è vero che il ruolo degli STATI  UNITI  

per certi versi è centrale e insostituibile nel breve periodo, è anche vero che 

per i nostri prodotti agroalimentari esistono già oggi altre mete strategiche 

verso  cui  guardare  per  incrementare  le  vendite,  qualora  i  dazi  di  Trump 
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dovessero rallentarle Oltreoceano. Per il Food & Wine italiano gli USA  valgono 

oggi 7,8  MILIARDI  DI  EURO, pari all’11,3% del nostro export agroalimentare 

totale, con un trend di crescita che negli ultimi cinque anni ‐ cioè dal 2019  al 

2024  ‐ è stato del 60%.  

Eppure, nonostante questi numeri, la “vera America” per l’ITALIA  resta ancora 

il  Vecchio  continente,  dove  la  nostra  agricoltura  e  la  nostra  industria 

alimentare esportano ogni anno prodotti per un controvalore di poco meno 

di  40  MILIARDI  DI  EURO,  il  57%   dell’export  totale.  Un  mercato,  quello 

comunitario, che negli ultimi cinque anni è anche cresciuto del 53%: un ritmo 

sostenuto,  e  solo  di  poco  inferiore  a  quello  garantito  dagli  STATI   UNITI . 

Calcola  sempre    che  i  primi  10  Paesi  europei  per  destinazione  dei 

prodotti  agroalimentari  italiani  rappresentano  da  soli  circa  la  metà  (47%) 

dell’export totale. La GERMANIA  è in assoluto la prima destinazione del Food 

& Wine nazionale, con 10,6 MILIARDI DI EURO di fatturato incassato nel 2024 . 

Ma la vera rivelazione è la FRANCIA , dove le vendite sono cresciute del 35,7% 

negli  ultimi  cinque  anni  e  dove  oggi  l’agroalimentare  italiano  incassa  7,5 

MILIARDI DI EURO, più o meno la stessa cifra messa segno sul mercato a stelle 

e strisce. Al terzo posto, tra le mete europee, c’è la SPAGNA: al momento vale 

3 MILIARDI DI  EURO di export, ma negli ultimi cinque anni ha saputo crescere 

del  76%,  un  tasso  ben  superiore  a  quello  degli  STATI   UNITI .  Ancora  più 

notevole la performance della POLONIA , che nella classifica è solo decima con 

2 MILIARDI, ma con un potenziale di crescita enorme: negli ultimi 5 anni qui le 

vendite di made  in  Italy agroalimentare  sono  schizzate del 122%. Anche  il 

mercato svizzero e quello inglese ‐ entrambi europei, sebbene non parte del 

mercato senza barriere della UE  ‐ sono due piazze strategiche per i prodotti 

italiani. BERNA  vale 2,3 MILIARDI  DI  EURO  e tra il 2019  e il 2024  è cresciuta 

del  33%;  LONDRA   invece  è  la  quarta  meta  mondiale  dell’agroalimentare 

italiano, vale 4,8 MILIARDI DI EURO e negli ultimi cinque anni ha messo a segno 

una crescita del 32%. 

Dal campo alla tavola, insomma, è nell’EUROPA  che la filiera made in Italy ha 

la sua miglior carta per compensare un eventuale calo dell’export verso gli 

STATI  UNITI  dovuto alla politica protezionistica del presidente Trump. Se però 

tra gli operatori dovesse prevalere il timore che anche l’agroalimentare del 

resto  d’EUROPA ,  di  fronte  alle  chiusure  americane,  finisca  col  riversarsi 

all’interno del Vecchio continente stesso aumentando la competizione tra  i 

suo Stati, allora c’è sempre un resto del mondo a cui guardare con ottimismo. 

La COREA DEL  SUD , per esempio, è un mercato che per il Food & Wine italiano 
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oggi vale solo 600 MILIONI DI EURO, ma che negli ultimi cinque anni è decollato 

del 74%. Sempre in ESTREMO ORIENTE  c’è il GIAPPONE , che vale molto di più 

‐  circa  1,9  MILIARDI  ‐  e  che  quest’anno  alle  aziende  che  vogliono  farsi 

conoscere offre anche l’occasione dell’Expo universale. Più a nord degli USA , 

il CANADA  continua a decretare un alto gradimento per i prodotti made in Italy 

con vendite per 1,4 MILIARDI DI  EURO e una crescita in cinque anni del 48%. 

Ultimo, tra i Paesi da tenere sotto la lente secondo gli esperti di  , c’è 

l’ARABIA  SAUDITA , dove l’agroalimentare nazionale incassa ancora solo 500 

MILIONI DI EURO ma cresce a un interessante tasso del 40% in cinque anni. 
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2. MATERIALI DA COSTRUZIONE  

Nel  PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025  i MATER I A L I   D A   CO S T RU Z ION E  

hanno  registrato  una  movimentazione  complessiva  di  1.080.016 

TONNELLATE,  in rialzo del 9,3% rispetto allo stesso periodo del 2024  (quasi 

92 MILA TONNELLATE in più). 

Sono  in  crescita,  in  particolare,  le MATERIE   PRIME  PER  LA  PRODUZIONE  D I  

CERAMICHE   del  DISTRETTO  DI   SASSUOLO ,  con  968.594  TONNELLATE 

movimentate (+10,6%, per quasi 93 MILA TONNELLATE in più). 

Dopo  un  FEBBRAIO   negativo,  torna  positivo  il  mese  di  MARZO ,  con  una 

movimentazione di 487.487 TONNELLATE (+2,3% rispetto a MARZO 2024) di 

cui  440.684  TONNELLATE  di MATERIE   PRIME  CERAMICHE  (+0,5%  rispetto  a 

MARZO 2024). 

 

La vivacità che si  respira  in questi giorni a C O V E R I N G S ,  la più  importante 

fiera  nordamericana  per  la  ceramica mondiale,  tra  corridoi  affollati,  stand 

curati  come  showroom,  musica  ed  eventi,  racconta  la  sfida  dei  1.100 

ESPOSITORI da 40 PAESI per reagire all’incertezza del mercato a stelle e strisce 

dopo  l’insediamento di  Trump e  la prima  tranche di dazi, più  che un  reale 

ottimismo degli operatori. 

L’affluenza superiore alle attese va a braccetto con effettivi segnali di ripresa 

dell’export oltreoceano per il Made in Italy – che potrebbe però essere una 

fiammata  legata  all’incetta  di  scorte  da  parte  dei  distributori  – ma  è  una 

notizia  tanto  inattesa  quanto  preoccupante  a  segnare  questa  edizione  del 

salone: la decisione dell’amministrazione americana di chiudere senza misure 

antidumping l’indagine sulle importazioni di piastrelle indiane. 

Un anno fa, proprio a C O V E R I N G S , si discuteva di misure daziarie tra il 407%  

e  l’827%,  su  proposta  della  “Coalition  for  fair  trade  in  ceramic  tile”,  da 

imporre  sui  prodotti  indiani  per  arginarne  l’invasione  (la  piastrella  indiana 

costa 5 DOLLARI AL MQ contro oltre i 20 DOLLARI AL MQ di quella italiana, dazi 

esclusi).  Invece,  il dipartimento del Commercio Usa ha archiviato  il dossier 

stabilendo zero dazi antidumping e appena un 3% di tariffa anti‐sussidio. «Le 

nostre imprese registrano ogni giorno gravi ed effettive distorsioni di mercato, 

che non sono emerse nelle verifiche tecniche – commenta 

 –. È la dimostrazione che i criteri 
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tecnici  fissati  dal  Wto  per  le  procedure  antidumping  hanno  grossi  limiti 

nell’instaurare regole di corretta concorrenza». 

  non  intende  però  mollare  la  battaglie  in  EUROPA , 

ferma al 7,5% di dazi sui prodotti indiani. «Ci aspettavamo una linea chiara 

da WASHINGTON ,  che potesse poi  essere  seguita anche da BRUXELLES . Ora 

rischiamo  che  l’INDIA ,  già  primo  esportatore mondiale  per  volumi,  diventi 

ancora  più  aggressiva  –  aggiunge  il  direttore  –.  Bisognerebbe  che  il  Wto 

iniziasse a considerare anche aspetti ambientali e sociali che minano la leale 

concorrenza  tra  i  Paesi,  ma  parlare  oggi,  in  questo  clima  di  incertezza 

geopolitica,  di  riformare  le  regole  internazionali  multilaterali  è  utopistico. 

Dobbiamo agire a livello europeo innanzitutto per evitare di penalizzarci da 

soli con norme come l’ETS e listini energetici diversi». 

Senza dazi è difficile per i produttori europei reggere la concorrenza asiatica, 

come  insegna  la precedente vicenda con  la CINA :  le  tariffe  fra  il 195% e  il 

356%  imposte  dagli  STATI   UNITI   contro  la  ceramica  cinese  (oltre  ai  dazi 

compensativi del 103%) hanno fatto sparire il prodotto cinese dal mercato 

Usa.  Ma  quel  22%  importato  in  USA   da  PECHINO   prima  dei  dazi  è  stato 

sostituito dalle piastrelle indiane, non dal prodotto di alta qualità italiano, che 

continua a primeggiare  solo  se  si  ragiona  in valore e non  in volume  (i dati 

pubblicati  recentemente  da    parlano  di 

oltre 700 MILIONI DI DOLLARI di piastrelle italiane importate nel 2024 , quasi 

il 30% dell’import totale). A rendere il quadro ancora più instabile è la politica 

protezionistica  dell’amministrazione  Trump,  che  dal  5  APRILE   SCORSO   ha 

introdotto un dazio aggiuntivo del 10% su tutte le importazioni, sommandolo 

all’8,5%  già  storicamente  in vigore  sulla  ceramica europea, e  si  attende di 

capire se a GIUGNO  entrerà  in vigore anche  la seconda tranche del 10% di 

dazi orizzontali. 

«Non sappiamo neppure noi  che  cosa  succederà  con  i dazi,  cambiano ogni 

giorno, il fatto che in fiera ci sia più partecipazione degli scorsi anni è già un 

buon segnale», commenta 

. «Il 3% di dazi sul prodotto indiano non rende giustizia alla necessità 

di  garantire  la  competitività dei mercati;  noi  come  l’EUROPA   scontiamo un 

dazio dell’8% che si somma al 10% imposto ora da Trump e per noi gli STATI  

UNITI   sono  il  più  importante  mercato  di  riferimento»,  aggiunge 

, l’associazione dei produttori di ceramica del Brasile, il 

terzo player mondiale in volumi. 
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E c’è chi, come il gruppo di FIORANO MODENESE ,  , ha discusso con 

le  autorità  in TENNESSEE   per  capire  se  saranno  garantite  esenzioni  o  zone 

franche per nuovi investimenti produttivi in suolo americano, perché il caos 

creato da Trump e l’azzeramento dei dazi verso l’INDIA  non fa male solo ai 

Paesi  esportatori  ma  è  un  boomerang  per  gli  stessi  USA :  «Quest’anno 

volevamo mettere a terra il piano di investimenti da 140 MILIONI DI EURO, da 

qui  al  2029 ,  per  ampliare  la  nostra  fabbrica  Stonepeak  a  Crossville  per 

passare da 8 a 10 MILIONI DI MQ di produzione. Il grosso sono costi legati alle 

tecnologie  italiane,  in  particolare  per  i  magazzini  verticali  del  nuovo 

distribution center, che oggi scontano dazi del 25% su alluminio e acciaio – 

racconta   –. Con la stessa cifra ci 

conviene costruire due impianti ceramici in INDIA  e importare poi le produzioni 

in USA, per noi sarebbe più conveniente». 
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3. PRODOTTI METALLURGICI  

Nel  PORTO  DI  RAVENNA,  nel  PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025 ,  sono  state 

movimentate 1.534.933 TONNELLATE di PRODOT T I  M E TA L LURG I C I  in 

crescita  del  10,5%  rispetto  allo  stesso  periodo  del  2024  (oltre  146  MILA 

TONNELLATE in più). 

Positiva  la performance del mese di MARZO   che, con una movimentazione 

pari a 593.252  TONNELLATE, ha registrato un aumento del 23,2% rispetto a 

MARZO 2024. 

I prodotti provenienti da TARANTO  (ACCIAIERIE  D’ ITALIA,   EX   ILVA) nei PRIMI  3  

MESI   DEL   2025 ,  pari  a  300.610  TONNELLATE,  sono  in  rialzo  del  124,6% 

rispetto allo stesso periodo del 2024 . 

La società   avrebbe disposto il disarmo della nave CORONA 

BOREALE   agli  inizi  di  MAGGIO  2025 ,  invitando  il  comando  della  nave  a 

predisporre  le  attività  necessarie  allo  sbarco  dell’equipaggio.  «Come 

preventivato, le nostre preoccupazioni circa la sorte della flotta navale dell’ex 

Ilva  segnalate  dalla  nostra  Associazione  in  diverse  note  si  stanno 

concretizzando»,  si  legge  in  una  lettera  che  il  presidente  dell’

ha inviato lo scorso 30 APRILE . 

«Si  tratta  ‐  spiega  il  sindacato  nella  lettera  ‐  di  una  decisione  e  un 

comportamento  inaspettato  e,  per  certi  versi,  increscioso,  inquietante  ed 

irrispettoso ove si consideri che con nota del 10 marzo 2025,  la società 

, in persona del direttore generale, aveva esternato la propria 

disponibilità ad incontrare la nostra associazione per il giorno 19‐20 MARZO 

2025 , affermando di comprendere le preoccupazioni che l’

affliggevano i Marittimi  imbarcati sulle navi dell’ex  Ilva e che tutti gli sforzi 

della società erano volti a garantire la operatività e la marcia ordinaria degli 

asset gestiti della società Gruppo Acciaierie d’Italia in A. S., incluse le flotte di 

proprietà di  Ilva Servizi Marittimi S.p.A.». «Tuttavia, con successiva nota,  la 

medesima società comunicava di non poter dare seguito, suo malgrado, alla 

disponibilità  manifestata  per  l’incontro,  che  veniva  rinviato  a  data  da 

destinarsi», prosegue la lettera. 

  però,  non  si  limita  solo  a  manifestare  stupore  ed  amarezza  per 

quanto reso noto al personale della nave CORONA BOREALE  (non direttamente 

da AdI ma tramite l’agenzia marittima di cui si avvale) e chiede «che vengano 
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comunicate  con  immediatezza:  le motivazioni  che hanno  indotto  la  società 

armatrice a disporre lo sbarco dei lavoratori marittimi con un preavviso di solo 

cinque  giorni;  se  il  disarmo  e  lo  sbarco  degli  stessi  sia  stato  autorizzato 

dall’Autorità  Marittima  ed  avallato  dal  Ministero  competente  e  dai 

Commissari Straordinari; se e come la società armatrice intende reimpiegare 

il personale sbarcato; se il RINA ha espresso parere favorevole alla messa in 

disarmo della  nave;  ed  infine,  quali  siano  state  le misure  di  sicurezza  ed  il 

servizio di guardiana predisposti dall’Autorità Marittima da adottare nel corso 

delle operazioni di disarmo».  

Analizzando i singoli Paesi di importazione, nel periodo GENNAIO‐FEBBRAIO 

2025   l’arrivo di prodotti metallurgici da PAESI   EXTRA‐UE ,  pari a 875.145 

TONNELLATE, è in calo del 9,1% rispetto allo stesso periodo del 2024 .  

I Paesi dai quali l’import è stato più significativo sono la COREA  DEL   SUD  con 

oltre  242  MILA  TONNELLATE  (+159,4%),  la  TURCHIA   con  quasi  156  MILA 

TONNELLATE (+65,8%), la CINA  con quasi di 117 MILA TONNELLATE (+447,8%), 

TAIWAN  con oltre 88  MILA  TONNELLATE  (‐15,4%) e  l’AUSTRALIA  con 76  MILA  

TONNELLATE (+201,1%).  

Per quanto riguarda gli scambi con i PAESI   COMUNITARI   (+62,3%  rispetto al 

2024),  i principali Paesi di riferimento sono stati la SPAGNA  con oltre 68 MILA 

TONNELLATE (+4416,3%) la GERMANIA  con oltre 57 MILA TONNELLATE (‐21,5%) 

e  il BELGIO   con oltre 46 MILA  TONNELLATE   (non c’erano stati movimenti nel 

PRECEDENTE TRIMESTRE DEL  2024). 

L’unica certezza è che nemmeno  il 2025  potrà essere  l’anno della  ripresa. 

MARZO  a livello di produzione non è andato male, ma la sensazione è che il 

mercato italiano (ed europeo) dell’acciaio resterà ancora esposto, per mesi, 

alle incertezze e alle difficoltà che hanno caratterizzato l’anno scorso, chiuso 

a 20  MILIONI  DI  TONNELLATE  prodotte,  ‐5%  (per  la maggior  parte  legato  al 

rallentamento  dell’ex  Ilva).  La  volatilità,  sia  nei  prezzi  che  nel  quadro 

geopolitico, resta ancora elevata. Ma questo non significa che la situazione 

sia negativa. «A dire la verità ci aspettavamo un inizio di anno più difficile ‐ 

spiega    ‐:  dalle  prime  indicazioni, 

l’anno dovrebbe proseguire  sugli  stessi  volumi del 2024 . Da una parte  c’è 

l’incertezza di fondo legata ai dazi, al ruolo della CINA , alle scelte di politica 

economica  dell’UE .  Dall’altra  il  fatto  che  nonostante  tutto  la  produzione 

regge: le imprese italiane stanno mostrando una grande capacità di restare 

sul mercato, con caparbietà e investimenti, garantendo forniture just in time 
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per una domanda connessa a scorte su  livelli molto bassi;  il mercato, come 

detto, resta in forte attesa». Secondo  , dopo un primo bimestre a 

due velocità (+3,9% a GENNAIO  e ‐0,8% a FEBBRAIO), la produzione è tornata 

a crescere a fine trimestre, con 2 MILIONI  DI  TONNELLATE a MARZO , +6%; un 

risultato  incoraggiante  soprattutto  se  si  considera  la  frenata  dello  scorso 

anno.  Anche  il  quadro  globale  evidenzia  un  leggero  recupero,  con  la 

produzione mondiale che a MARZO  secondo   è salito a 

166,1  MILIONI  DI  TONNELLATE, +2,9%,  tornando a  crescere dopo due mesi 

consecutivi  di  frenata.  A  spingere,  però,  sono  soprattutto  la  CINA   (92,8 

MILIONI DI TONNELLATE, +4,6%) e l’INDIA  (13,8 MILIONI DI TONNELLATE, +7%), 

mentre l’UE  è ferma, con 11,7 MILIONI (+0,2%) a MARZO  e 32,4 MILIONI nel 

trimestre,  ‐2,5%.  Crolla  la  GERMANIA:  ‐11,7%,  con  3,1  MILIONI  DI  

TONNELLATE. 

«L’acciaio, come noto, è un anticipatore di ciclo ‐ prosegue   ‐. E in questa 

situazione, questa caratteristica è ancora più evidente. C’è attesa per capire 

come impatteranno eventuali decisioni sui dazi e in generale a pagare sono 

settori in difficoltà come auto e meccanica. Ma la variabile più critica è quella 

legata alla CINA  e alla sua sovracapacità: l’UE  ha perso un’opportunità, nel 

2023   con  Biden,  per  creare  un’area  di  libero  scambio  NAFTA‐UE‐COREA‐

GIAPPONE‐AUSTRALIA .  Questa,  a  mio  parere,  resta  l’unica  soluzione  per 

evitare  che  l’EUROPA   mostri  il  fianco  al  dumping  orientale».  Le  variabili 

positive,  in questo quadro,  sono  rappresentate dagli  incentivi  fiscali,  con  il 

Pnrr perno fondamentale fino a oggi del sostegno al mercato delle costruzioni 

(«si  tratta  di  capire  cosa  succederà  alla  scadenza,  a  giugno  dell’anno 

prossimo» spiega  ) e soprattutto l’annunciato piano del Governo Merz. 

«L’obiettivo  ‐  spiega  il  presidente  di    ‐  è  riconsegnare  alla 

GERMANIA   un  primato  industriale,  e  non  possiamo  che  condividerlo;  mi 

aspetto una  ricaduta positiva per  la  filiera  italiana già dal 2026   anche  se, 

dall’altra  parte,  queste  scelte  pongono  un  tema  di  asimmetrie  di  politica 

fiscale che andrebbe affrontato in sede europea». 

D’altra  parte  «le  tensioni  commerciali  stanno  causando  un  generale 

rallentamento  che  rischia  di  portare  nuovamente  a  una  diminuzione  della 

domanda ‐ aggiunge   ‐, un calo dei consumi che 

avrebbe un impatto pesante sulla filiera, ma non preso in considerazione dallo 

Steel Action Plan. Questo è un nodo cruciale per il settore e servono urgenti 

misure  per  fare  in  modo  che  le  imprese  restino  a  produrre  in  EUROPA   e 

consumino acciaio europeo». 
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È in questo clima di incertezza che la comunità siderurgica italiana si avvicina 

a MAD E   I N  S T E E L , l’appuntamento biennale organizzato da   a RHO  

FIERA .  «La  rielezione  di  Trump,  i  dazi  su molti  Paesi  e  le  possibili  risposte 

dell’Ue non fanno che accrescere questa instabilità ‐ conferma il 

  ‐. È l’effetto domino a sconvolgere  i 

piani. Gli USA  rappresentano per la siderurgia italiana ed europea una quota 

ridotta  dell’export.  Tuttavia,  la  filiera  risente  degli  effetti  sui  prodotti  che 

contengono  acciaio  e  sull’impatto  indiretto  derivato  dalla  ricollocazione  di 

volumi da parte di Paesi terzi». A livello di prezzi, «nell’ultimo anno e mezzo 

abbiamo assistito a una discesa delle quotazioni del minerale di ferro e, tra 

FINE  2024  e IN IZ IO  2025 , a una sua stabilizzazione sotto i 100  DOLLARI LA 

TONNELLATA.  Il  rottame ha avuto una discesa molto più accentuata rispetto 

alle aspettative. Di conseguenza ci chiediamo quanto durerà e dove ci porterà 

questa discesa». Nel frattempo, il trend dei prodotti finiti ha seguito quello 

delle  materie  prime.  «Dopo  i  picchi  del  2021 ,  abbiamo  assistito  a  un 

andamento  negativo.  L’arrivo  di  Trump  sta  spingendo  al  rialzo  il  mercato 

americano, mentre  gli  altri  stanno accentuando  la  tendenza  ribassista» ha 

aggiunto  . Qualche luce, come detto, però c’è. Nonostante le difficoltà, 

«i  margini  di  produzione  delle  acciaierie  sono  in  ripresa  rispetto  al  fondo 

dell’ESTATE  2024 , seppur su livelli bassi rispetto al 2023».

,  newco  di  diritto maltese, mette  insieme  due  eccellenze 

imprenditoriali:  ,  leader  riconosciuto  nello  scenario  siderurgico 

nazionale  e  internazionale,  e  ,  gruppo  armatoriale 

italo‐svizzero, con una flotta di oltre 100 NAVI tra proprietà e gestione. 

La newco è stata promossa e sviluppata da  , broker storico del 

gruppo Marcegaglia. La neocostituita   assumerà la gestione 

della  SIDERLUCK ,  nave  che  opererà  sulle  rotte  del  cabotaggio  europeo, 

collegando  i  porti  di  approvvigionamento  delle  materie  prime  con  gli 

stabilimenti industriali di Marcegaglia: RAVENNA , FOS‐SUR‐MER  e non solo. 

“Con l’ingresso in questa newco, rafforziamo la collaborazione con un nostro 

fornitore storico, il Gruppo Nova Marine, in un comparto, quello del trasporto 

marittimo,  che  è  strategico  per  la  competitività  del  siderurgico  –  ha 

sottolineato il presidente   – I conflitti in atto, l’instabilità 

geopolitica,  uniti  al  crescente  protezionismo  spingono  a  trovare  soluzioni 

creative  e  strutturate  per  salvaguardare  le  proprie  catene  di 

approvvigionamento e con esse, la propria competitività.”   
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4. ALTRE MERCEOLOGIE 

Nel  PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025,   per  quanto  riguarda  i  P R O D O T T I  

P E T R O L I F E R I , sono state movimentate 670.788 TONNELLATE, quasi 18 MILA 

TONNELLATE  in meno rispetto allo stesso periodo del 2024  (‐2,6%) con un 

mese di MARZO  2025 anch’esso negativo (‐1,7%) rispetto allo stesso mese 

del 2024 . 

Negativi, nel PERIODO GENNAIO‐MARZO 2025 , anche i P R O D O T T I  C H I M I C I  

(‐22,7%),  con 240.825  TONNELLATE;  anche  il mese di MARZO ,  con  71.241 

TONNELLATE  movimentate,  è  calato  del  6,9%   rispetto  lo  stesso  mese  del 

2024 . 

Nel mese di MAGGIO  inizia l’attività di rigassificazione al terminal al largo di 

PUNTA  MARINA .    è  in  attesa di  ricevere  le ultime autorizzazioni dalle 

istituzioni  competenti,  dopo  aver  concluso  con  successo  le  attività  di 

commissioning della nave rigassificatrice BW SINGAPORE . 

Acquistata  nel  LUGLIO  2022 ,  la  gasiera  è  dotata,  come  l’ITAL IS   LNG   già  in 

esercizio a PIOMBINO , di una capacità di rigassificazione di 5 MILIARDI DI METRI 

CUBI  ALL’ANNO.  "La  conclusione  di  questo  passaggio  è  l’ulteriore 

dimostrazione  di  come  il  binomio  Snam‐Ravenna  sappia  corrispondere  alle 

attese  e  conseguire  risultati  concreti  e  strutturali,  nei  tempi  previsti  e 

nell’interesse del Sistema Paese", commenta 

.  Con  l’entrata  in  esercizio  dell’impianto,  la  capacità  di 

rigassificazione  complessiva  del  Paese  sale  a  28  MILIARDI  DI  METRI  CUBI 

ALL’ANNO, volume uguale a quanto importato dalla RUSSIA  nel 2021  e pari al 

45%  della  domanda  nazionale  di  gas,  "che  potrà  così  essere  soddisfatta 

attraverso una  infrastruttura che garantisce un’ampia diversificazione delle 

fonti  di  approvvigionamento.  Il  gas  naturale  liquefatto  (GNL)  continua  a 

fornire  un  contributo  fondamentale  per  la  diversificazione  del  sistema 

energetico italiano", sottolinea  . 

Nel 2024 ,  ad  esempio,  il  GNL  ha  contribuito  a  soddisfare  un  quarto  della 

domanda  italiana di gas, con 150  NAVI che da circa 10  PAESI diversi hanno 

raggiunto  i  quattro  terminali  di  rigassificazione  presenti  sul  territorio 

nazionale, che diventano cinque con l’entrata in esercizio di RAVENNA . Il trend 

sta  proseguendo  anche  quest’anno:  nei  PRIMI   QUATTRO  MESI   DEL   2025 , 

infatti,  sono  già  approdate  in  Italia  circa  60  NAVI  GASIERE,  di  cui  la  metà 

proveniente dagli USA , dal QATAR  e da diversi PAESI  AFRICANI , per un volume 
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complessivo  di  quasi  6  MILIARDI  DI  METRI  CUBI,  pari  a  circa  il  30%  dei 

quantitativi di gas importati nel Paese. 

 

Segno negativo nei PRIMI  3 MESI  DEL  2025 per i C O N C I M I , pari a  480.984 

TONNELLATE  (‐21,3%  rispetto al 2024 , con 130  MILA  TONNELLATE  in meno) 

ma comunque in recupero grazie alla buona performance del mese di MARZO 

2025  dove la movimentazione è stata pari a 190.348 TONNELLATE, in crescita 

del 23,1% rispetto a MARZO 2024 (quasi 36 MILA TONNELLATE in più). 

“La dipendenza dell’UNIONE EUROPEA  dai fertilizzanti chimici di origine russa 

è un inammissibile paradosso, reso ancor più tale in un contesto geopolitico 

delicato  e  in  piena  transizione  ecologica”.  Così 

, interviene su un tema che sta diventando 

sempre più centrale per la sovranità alimentare e la sostenibilità agricola del 

nostro Paese e dell’EUROPA . Nonostante le sanzioni in vigore, l’UE  continua a 

importare annualmente fertilizzanti dalla RUSSIA  e dalla BIELORUSSIA  per un 

valore stimato  in 1,7  MILIARDI  DI  EURO,  con  triangolazioni commerciali  che 

coinvolgono paesi terzi come NIGERIA  e ALGERIA . L’ITALIA   rappresenta una 

quota inferiore al 10%, ma resta comunque esposta alla volatilità dei mercati 

internazionali e alle decisioni strategiche di potenze energetiche esterne. 

“Siamo  in  una  situazione  in  cui  il  fabbisogno  di  azoto  per  le  colture  viene 

colmato con prodotti ad alto impatto ambientale e sociale, prodotti all’estero 

sfruttando  gas  a  basso  costo.  È  evidente  che  questa  non  può  essere  la 

direzione  di  un’agricoltura  che  vuole  essere  indipendente,  moderna  e 

sostenibile”,  prosegue  .  Eppure,  l’alternativa  esiste:  è  sotto  i  nostri 

piedi, letteralmente. Si chiama digestato ed è il sottoprodotto derivante dalla 

digestione anaerobica negli impianti di biogas e biometano. L’ITALIA  produce 

ogni  anno  circa  48  MILIONI  DI  TONNELLATE  di  questo  materiale,  già  oggi 

utilizzato gratuitamente da molte aziende agricole  limitrofe agli  impianti.  Il 

digestato contiene elevate quantità di nutrienti, tra cui azoto in forma utile 

per le piante, ed è una risorsa organica in grado di nutrire i terreni senza le 

controindicazioni  ambientali  dei  fertilizzanti  chimici. Ma  nonostante  il  suo 

potenziale, il digestato è oggi penalizzato dalle stesse limitazioni per i reflui 

zootecnici,  con un  limite di 170  KG  di  azoto per ettaro all’anno nelle  zone 

vulnerabili.  Una  soglia  che,  secondo  ,  andrebbe  urgentemente 

ripensata. 
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Nel  PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025  i CONT EN I TOR I ,  con  53.436  TEUS, 

sono  incrementati  del  16,2%  rispetto  al  2024  (7.457  TEUS  in  più),  una 

crescita che ha riguardato sia i TEUS PIENI, pari a 40.461 (il 75,7% del totale 

dei TEUS),   in rialzo del 13,1% rispetto al 2024  (4.675 TEUS PIENI  in più) sia 

i TEUS VUOTI, pari a 12.975,  in aumento del 27,3% rispetto al 2024  (2.782 

TEUS VUOTI in più). 

In termini di TONNELLATE,  la merce trasportata nel periodo,   pari a  591.151 

TONNELLATE, è cresciuta del 17,2% rispetto al 2024 . 

Il NUMERO  DI   TOCCATE  delle navi portacontainer, pari a 115, è in aumento 

del 4,5%  rispetto al 2024 (5 TOCCATE in più). 

Positiva la performance anche del mese di MARZO  2025  con 22.941  TEUs 

movimentati (+28,6%), di cui 16.991 pieni (+24,2%) e 5.950 vuoti (+43,1%), 

per  251.554  TONNELLATE mensili corrispondenti (+31,0%  rispetto a MARZO  

2024). 

(CFR.   IN  ALLEGATO LA  TABELLA N.  4:  “CONTAINER” ) . 

I traffici marittimi globali di container caleranno dell’1%  in conseguenza delle 

politiche  tariffarie USA .  Lo  stima  ,  ricordando  che  la  flessione,  che 

all’apparenza potrebbe risultare contenuta, sarebbe solo  la terza registrata 

dalla stessa società di analisi da quando ha avviato le rilevazioni, nel 1979 , e 

che nel 2020 ,  in piena pandemia, gli scambi erano scesi dello 0,9%  (l’altro 

calo dei tre, dell’8,4%, era stato riscontrato durante la crisi finanziaria globale 

del  2009).  In  particolare,  ipotizzando  che  rimangano  in  vigore  i  dazi 

attualmente  attivi,  gli  analisti  prevedono  un  declino  del  40%  delle 

importazioni  degli USA   dalla CINA ,  che  potranno  accompagnarsi  a  crescite 

(fino al 15%) dell’import da altri paesi produttori. 

Secondo la   – associazione statunitense che include 

realtà  del  commercio  al  dettaglio  come Walmart  e  Target  –  gli  import  di 

container  caleranno  del  20%  su  base  annuale  nella  SECONDA  METÀ  DEL  

2025 , dopo  la  fase di  frontaloading e di  crescita della domanda osservata 

ancora nelle prime settimane dell’anno, per effetto dei dazi ma anche per il 

generalizzato clima di incertezza. I segnali di un ridimensionamento e di una 

riconfigurazione  delle  rotte  globali  stanno  peraltro  già  iniziando  a  vedersi 

riflessi nelle mosse dei liner. Come già riportato, stanno infatti aumentando 
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notevolmente i blank sailing sulle tratte transpacifiche, in misura simile a quel 

che si osserva stagionalmente in concomitanza con il Capodanno cinese ma 

in  questo  caso  anche  con  un  preavviso molto  limitato  ai  caricatori. HAPAG 

LLOYD   in  particolare  ha  dichiarato  di  aver  cancellato  il 30%  delle  partenze 

programmate  tra  CINA   e  USA ,  riducendo  inoltre  la  capacità  delle  navi 

impiegate sui viaggi mantenuti, ma allo stesso tempo di avere osservato un 

massiccio aumento della domanda per trasporti con origine in THAILANDIA , 

CAMBOGIA  e VIETNAM . Gli effetti di questa attesa flessione come prevedibile 

si osserveranno soprattutto nei porti USA  della costa ovest – e in particolare 

in  quelli  di  LOS  ANGELES   e  LONG  BEACH   –  dove  l’inizio  del  calo  è  atteso  a 

partire dal mese di MAGGIO .  Il 

, ha detto di attendersi per lo scalo un declino del 10% dei volumi, 

“o anche di più”, nel secondo semestre. 

Tuttavia  tra  USA   e  CINA   si  stanno  registrando  anche  alcuni  segnali  di 

allentamento della tensione che potrebbero modificare il quadro attuale, che 

come noto da parte della prima comprende dazi indistinti del 10%  su molti 

paesi d’origine delle merci e del 145% sui prodotti cinesi. Dichiarazioni del 

presidente statunitense Donald Trump a parte, la prima mossa significativa è 

stata una dichiarazione alla stampa del Segretario al Tesoro Scott Bessent, che 

ha  detto  di  credere  che  l’attuale  livello  tariffario  –  “equivalente  a  un 

embargo” – tra i due paesi sia insostenibile, aggiungendo che questa è una 

convinzione di entrambe le parti. A queste frasi ha fatto seguito l’emergere di 

alcune  indiscrezioni  rispetto  al  fatto  che  PECHINO   starebbe  valutando  di 

esentare  alcune  importazioni USA   dal  suo  contro‐dazio  del  125%   e  che  a 

questo  scopo  starebbe  conducendo  alcune  indagini  tra  le  aziende  per 

verificare  quali  merci  siano  considerate  cruciali  per  le  loro  catene  di 

approvvigionamento.  Secondo  alcuni  rumors,  non  confermati,  le  esenzioni 

allo studio potrebbero riguardare tra le altre cose i chip per computer, che la 

CINA  non produce “in casa”. 

 

Leggermente  negativo  il  risultato  complessivo  nel  PRIMO  TRIMESTRE  DEL  

2025 per T RA I L E R   e   RO TAB I L I , in diminuzione dell’1,2% per numero 

di PEZZI  MOVIMENTATI  (21.024  PEZZI, 248  in meno  rispetto al 2024)  e  del 

9,6%  in termini di MERCE MOVIMENTATA (388.884 TONNELLATE).  

Tuttavia  nel  mese  di  MARZO  2025   si  sono  registrati  8.964  PEZZI 

MOVIMENTATI, un aumento di 2.176 PEZZI (+32,1%) rispetto allo stesso mese 
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del 2024,  mentre la merce movimentata (140.569 TONNELLATE) è diminuita 

del 5,7%. 

Andamento negativo anche per i T RA I L E R  della linea RAVENNA – BRINDIS I  

–   CATANIA  nel PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025 , dove i pezzi movimentati, pari 

a  16.200,  sono  calati  del  4,7%  rispetto  al  2024   (807  pezzi  in  meno) 

nonostante il segno positivo registrato nel mese di MARZO 2025 , dove i pezzi 

sono stati 6.336 (404 PEZZI in più rispetto a MARZO 2024). 

Il furto del carico continua a essere un problema chiave per l’industria globale 

del trasporto merci, anche per via dell’emergere di nuove tattiche criminali. 

Guardando in particolare al contesto europeo, l’ITALIA  – insieme a GERMANIA , 

REGNO  UNITO ,  SPAGNA   e  FRANCIA   –  è  tra  i  principali  paesi  target,  come 

riportato nel 2024 CARGO THEFT  REPORT  elaborato da  . 

Tra  questi,  il  contesto  preferito  dai  criminali  (41%)  è  quello  di magazzini, 

parcheggi e aree di sosta, per via della  frequente assenza di spazi dotati di 

adeguate misure di controllo e sicurezza. I furti di merce, nel complesso stabili 

rispetto agli anni precedenti, in EUROPA  riguardano in particolare beni molto 

richiesti e facilmente rivendibili come alimenti e bevande (12%), elettronica 

(12%),  metalli  (9%)  e  alcolici  (7%).  Quanto  alle  tecniche  utilizzate,  nel 

contesto europeo spiccano le sottrazioni dai magazzini, dalle unità di carico 

come  container  e  trailer,  così  come  i  furti  dei  veicoli  e  quelli  con metodo 

‘taglia e prendi’, ovvero con rottura di sigilli, teloni o con scasso degli accessi. 

Una tendenza emergente – e che nel mercato USA  conta già per il 18% degli 

incidenti  complessivi  –  è quella  dei  furti  ‘strategici’  e  sofisticati,  perpetrati 

tramite frodi, false impersonificazioni, falsificazione di documenti (anche con 

l’impiego dell’intelligenza artificiale) e in generale una accurata pianificazione 

e l’utilizzo di strumenti avanzati. 

Passando alle risultanze del report relativi al contesto mondiale, dal punto di 

vista merceologico, alimenti e bevande continuano a essere i beni più rubati 

(22%), seguiti da prodotti agricoli (10%), elettronica (9%) e carburante (7%). 

Automotive e materiali da costruzione pesano entrambe per il 5%. 

Il  76%   degli  episodi  analizzati  a  livello  globale  riguarda  camion  e  veicoli 

stradali – percentuale in netta crescita rispetto al 68% del 2023 , mentre il 

18%  si  verifica  in  facility  di  vario  tipo  (magazzini,  aree  di  sosta),  con  una 
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tendenza  invece  in  calo  rispetto  al  precedente 26%. Mare  (2%)  e  ferrovia 

(2%) sono invece contesti in cui hanno luogo quote residuali di eventi. 

Rispetto  alle modalità,  a  ‘livello mondo’  svettano  la  sottrazione del mezzo 

(21%), seguita dal suo furto (20%),  il  furto da magazzini (16%) e da veicoli 

(14%).   Pari al 7%   la quota di  furti da container e  trailer, mentre  secondo 

l’analisi i furti compiuti da dipendenti sono pari al 4%. 

Per la maggior parte, gli eventi si verificano durante la fase di transito (41%), 

mentre  durante  la  sosta  in  magazzini  e  parcheggi  avviene  il  21%   degli 

‘incidenti’. Dal punto di vista geografico, gli ‘hotspot’ sono BRASILE  (il 23% del 

totale), MESSICO   (13%), STATI   UNITI   (11%),  INDIA   (10%), GERMANIA   (5%), 

SUDAFRICA  (4%),  ARGENTINA   (4%)  mentre  considerando  una  annualità,  il 

primo e gli ultimi trimestri sono quelli in cui è segnalato il maggior numero di 

furti. 

 

Buona  performance  nel  PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025  per  le 

AUTOMOT I V E   che  hanno  movimentato  3.309  PEZZI,  367  PEZZI  in  più 

rispetto  ai  allo  stesso  trimestre  del  2024 ,  grazie  anche  al  contributo 

particolarmente  positivo  del  mese  di  MARZO  2025   (2.003  PEZZI 

movimentati; +244,2%). 

(CFR.   IN  ALLEGATO LA  TABELLA N.  5:  “TRAILER  E  ROTABIL I” )  

La  fotografia  del  mercato  dell'auto  di  , 

,  ritrae  per  il  PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025   un 

mercato  ancora  in  lieve  contrazione  nel  suo  complesso,  con  un  calo  delle 

immatricolazioni all'interno dell'UNIONE  EUROPEA  pari al 1,9%  rispetto allo 

stesso periodo dello scorso anno, seppure si evidenzino segni di ripresa nel 

mese di MARZO , con un calo di appena lo 0,2%. 

Andando però a guardare i dati per le singole motorizzazioni, si riscontrano 

dinamiche interessanti. Se calano, significativamente, le immatricolazioni per 

le motorizzazioni  tradizionali  (‐20,6%  per  le  auto  a  benzina,  ‐27,2%  per  i 

veicoli diesel), continuano a crescere le auto ibride con un +20,7%, le ibride 

plug‐in  salgono  di  un  misero  1,1%,  ma  le  auto  elettriche  segnano  un 

significativo +23,9%. La quota di mercato delle auto full electric sulle nuove 

immatricolazioni sale così al 15,2% a livello europeo. 
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In  ITALIA ,  secondo  i  dati  di  ,  nel  PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025   le 

immatricolazioni di auto elettriche sono aumentate anno su anno del 72,5%, 

con un totale di 22.993  VEICOLI, superando le vendite di auto ibride plug‐in 

nel periodo, comunque  in crescita del 31%  anno su anno, per un  totale di 

18.616  AUTO  immatricolate.  La  quota  di  mercato  dell'elettrico  nel  primo 

trimestre  è  stata  del 5,2%,  contro  il 3%  dell'anno  precedente.  Crollano  le 

immatricolazioni di auto diesel (‐34,2% anno su anno) e benzina (‐15,8%), 

rispettivamente con 44.607 e 118.107 immatricolazioni. Anche in ITALIA  la 

parte  del  leone  la  fanno  le  ibride,  in  crescita  del  15,3%  con  198.685 

IMMATRICOLAZIONI  nel primo trimestre e una quota di mercato del 44,7%. 

I  dati  di    certificano  la  crisi  del  GRUPPO  STELLANTIS   (‐14%),  con  tutti  i 

marchi in forte calo, fatta eccezione per ALFA ROMEO , in controtendenza, con 

un +34% nel primo trimestre rispetto allo stesso periodo dello scorso anno. 

TESLA   si conferma tra  le case automobilistiche più  in difficoltà, con un calo 

delle immatricolazioni del 45% nel PRIMO TRIMESTRE DEL  2025 . 
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5. CROCIERE 

Nel mese di MARZO 2025 al TERMINAL CROCIERE DI RAVENNA si è registrato 
UN  SOLO  SCALO  DI  NAVI  DA  CROCIERA,  per  un  totale  di  49  PASSEGGERI  in 

“transito”. 

Complessivamente nel PRIMO TRIMESTRE DEL  2025  si sono registrati 6 SCALI 

DI  NAVI  DA  CROCIERA  (‐25,0%  rispetto allo stesso periodo del 2024) per un 

totale di 291 PASSEGGERI (‐20,9%). 

 

L’ ha  recentemente  partecipato,  insieme  al 

terminalista  , alla principale fiera mondiale 

del settore: S E A T R A D E   C R U I S E   G L O B A L  che si tiene ogni anno a Miami, 

nell’ambito della collettiva Assoporti.  

Positiva la partecipazione per il porto: infatti la compagnia Norwegian Cruise 

Line ha scelto il PORTO  DI   RAVENNA  come home port del mare ADRIATICO  a 

partire  dal  2026 ,  quando  sono  previste  26  PARTENZE  per  circa  150.000 

PASSEGGERI. 

 

Quasi 15  MILIONI  DI  PASSEGGERI  in  ITALIA:    prevede 

infatti  per  il  2025   un’ulteriore  crescita  del  traffico  crocieristico  nei  porti 

italiani, a conferma di un trend evidenziato già nel 2024 , come conseguenza 

della forte ripresa della domanda da parte del mercato. “Le nostre previsioni 

indicano con chiarezza questa nuova crescita – ha commentato 

– L’ingresso nel settore crocieristico dei 

più  prestigiosi  luxury  brand  dell’hotellerie  attirerà  una  nuova  tipologia  di 

ospiti,  con  elevato  potenziale  di  spesa  e  presumibilmente  alla  prima 

esperienza di crociera. Questo nuovo scenario avrà ricadute significative sulle 

economie locali”. 

Saranno 14.800.000  I  CROCIERISTI che passeranno nei porti italiani nell’arco 

del  2025 ,  con  un  aumento  del  +4,05%  rispetto  all’anno  precedente.  Si 

prevede inoltre un incremento delle toccate navi, che raggiungeranno quota 

5.482  (+6,76%  sul  2024),  con  ben  179  UNITÀ  che  solcheranno  le  acque 

italiane (in rappresentanza di 57 compagnie di navigazione) e 74 saranno  i 

porti italiani interessati dal traffico crocieristico.  
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Per quanto riguarda i gruppi crocieristici, il gruppo MSC  si conferma leader del 

settore,  movimentando  circa  5,23  MILIONI  DI  CROCIERISTI.  Seguiranno 

CARNIVAL   con 4,63  MILIONI,  il ROYAL   CARIBBEAN  GROUP   con 1,90  MILIONI,  e 

NORWEGIAN CRUISE  L INE  con 1,20 MILIONI. I mesi più intensi saranno MAGGIO  

con 816 SCALI, OTTOBRE  con 760 SCALI e SETTEMBRE  con 748 SCALI.  

La  crescita  non  si  arresterà  neanche  nel  2026 ,  quando  secondo  l’analisi 

preliminare di    il numero di passeggeri movimentati 

nei  porti  italiani  supererà  certamente  i  15  MILIONI.  “L’ITALIA   mantiene 

saldamente  il  suo  primato  di  più  importante  destinazione  crocieristica  del 

MAR MEDITERRANEO . Sono senza dubbio molteplici i fattori che concorrono a 

questa  crescita  costante  in  termini  di  passeggeri movimentati  e  numero di 

toccate:  tra questi gioca un ruolo chiave  la politica di destagionalizzazione, 

conseguita anche dalle compagnie americane che da alcuni anni hanno scelto 

di essere presenti nel MEDITERRANEO  non solo  in estate ma anche nei mesi 

invernali” ha concluso  . 

(CFR.   IN  ALLEGATO LA  TABELLA N.  6:  “PASSEGGERI” )  
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6. TRAFFICO FERROVIARIO 

Nel  comprensorio  portuale  di  Ravenna  il  traffico  ferroviario  nel  PRIMO 

TRIMESTRE  DEL  2025 ha registrato complessivamente 2.040 TRENI, 2 TRENI 

in meno (‐0,1%) rispetto allo stesso periodo del 2024 .  

Sono state trasportate via treno 951.016 TONNELLATE di merce, in aumento 

del  2,4%   rispetto  al  2024 ,  mentre  il  NUMERO  DI  CARRI,  pari  a  18.586,  è 

cresciuto dello 0,1% rispetto ai PRIMI  3 MESI  DEL  2024 . 

L’incidenza del traffico ferroviario sul traffico marittimo nei 3 MESI  risulta il 

14,3%.  

La maggior parte delle merceologie sono in crescita: le DERRATE   ALIMENTARI  

L IQUIDE  (+12  TONNELLATE;  +317,2%), i METALLURGIC I  (+41 MILA  TONNELLATE; 
+7,1% sul 2024), i  FERTIL IZZANTI  (+2.351 TONNELLATE; +56,4% sul 2024), gli 
INERTI  (+18 MILA TONNELLATE; +32,3% sul 2024), i CHIMICI   L IQUIDI  (+10 MILA 

TONNELLATE; +11,3% sul 2024).  

Segno negativo invece per i CEREALI  E  SFARINATI  (‐56 MILA TONNELLATE; ‐43,6% 

sul 2024). 

Buono il risultato dei TEUS, +39,7% (ovvero 1.982 TEUS in più) rispetto allo 

stesso  periodo  del  2024;  nonostante  ciò,  le  corrispondenti  MERCI   IN  

CONTAINER risultano in calo (‐3.790 TONNELLATE; ‐7,2% sul 2024). 

Negativo  invece  il  traffico  ferroviario  delle  AUTOVETTURE   provenienti  dalla 

GERMANIA . Nel PRIMO  TRIMESTRE  DEL   2025  sono stati movimentati 4.094 

PEZZI, 921 PEZZI in meno rispetto allo stesso periodo del 2024 (‐18,4%).  

  (CFR.   IN  ALLEGATO LA  TABELLA N.  7:  “TRAFFICO FERROVIARIO” )  

 

,  specializzata  nella  digitalizzazione  portuale  e  logistica 

intermodale, annuncia, con la chiusura della prima fase del progetto, la piena 

operatività della Rail Management Platform, il nuovo modulo ferroviario del 

Port  Community  System  (Pcs),  completato  tra  DICEMBRE  2024   e MARZO 

2025 . 

La fase conclusa ha coinvolto, per quanto riguarda i treni pilota, stakeholder 

quali  TERMINAL   CONTAINER  RAVENNA  (TCR),   DOCKS   CEREAL I ,   V IGLIENZONE  

ADRIAT ICA,   HANNIBAL   (GRUPPO  CONTSHIP)   e  la  Rete  di  Impresa  DINAZZANO 

PO/MIST ,  segnando  un  avanzamento  significativo  nel  processo  di 

digitalizzazione e ottimizzazione dei flussi informativi relativi alla gestione dei 

convogli  ferroviari  nel  porto.  La  Rail  Management  Platform  sviluppata 
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centralizza digitalmente gli scambi informativi tra terminal portuali, operatori 

multimodali, gestore della manovra e imprese ferroviarie, gestendo in tempo 

reale  I  flussi  di  informazione  dell’ingresso  e  dell’uscita  dei  treni  per 

semplificare  e  velocizzare  i  processi.  Nei  prossimi  mesi,  la  piattaforma 

integrerà  i  Servizi  I‐Rail  dell’Agenzia  delle  Dogane  e  dei  Monopoli  per  la 

gestione informatizzata dei controlli doganali sulle merci in uscita mediante 

ferrovia,  con  l’obiettivo  di  migliorare  l’efficienza  e  la  sicurezza  nelle 

operazioni. L’adozione della Rail Management Platform rientra in un progetto 

nazionale  per  digitalizzare  i  porti  italiani,  rendendoli  più  interconnessi  e 

moderni, ed è interoperabile con la Piattaforma Integrata di Circolazione (Pic) 

di Rfi per il monitoraggio in tempo reale dei treni sulle linee nazionali. “Con 

questo  sviluppo,  il  Porto  di  Ravenna  conferma  il  suo  impegno  per  la 

modernizzazione  e  l’efficienza  infrastrutturale,  mirando  a  rafforzare  la 

competitività  e  promuovere  un  trasporto  più  sostenibile  e  intelligente”, 

spiegano da  . 



IN OUT TOTALE IN  OUT TOTALE TOTALE %

Numero toccate 204 242 38 18,6%

TOTALE MERCI (tonnellate) di cui: 1.999.336 297.209 2.296.545 2.363.301 301.297 2.664.598 368.053 16,0%
Prodotti petroliferi 235.461 13.500 248.961 226.666 18.049 244.715 ‐4.246 ‐1,7%

Rinfuse liquide non petrolifere 152.460 15.000 167.460 150.729 23.431 174.160 6.700 4,0%

Rinfuse solide 1.004.757 51.060 1.055.817 1.235.520 17.935 1.253.455 197.638 18,7%

Merci varie 445.822 37.313 483.135 576.476 23.669 600.145 117.010 24,2%

Merci in container 98.676 93.391 192.067 128.485 123.069 251.554 59.487 31,0%

Merci su trailer/rotabili 62.160 86.945 149.105 45.425 95.144 140.569 ‐8.536 ‐5,7%

CONTAINER (TEU) 9.041 8.796 17.837 12.733 10.208 22.941 5.104 28,6%

TRAILER/ROTABILI/AUTOMOTIVE (pezzi) di cu 3.300 3.488 6.788 2.833 6.131 8.964 2.176 32,1%
Trailer 2.710 3.222 5.932 2.761 3.575 6.336 404 6,8%

Automotive 582 0 582 0 2.003 2.003 1.421 244,2%

Altri veicoli 8 266 274 72 553 625 351 128,1%

PASSEGGERI (numero) di cui: 30 17 189 12 23 84 -105 -55,6%
su traghetti 30 17 47 12 23 35 ‐12 ‐25,5%

su navi da crociera 142 49 ‐93 ‐65,5%

IN OUT TOTALE IN  OUT TOTALE TOTALE %

Numero toccate 609 650 41 6,3%

TOTALE MERCI (tonnellate) di cui: 5.294.441 815.374 6.109.815 5.821.048 834.053 6.655.101 545.286 8,9%

Prodotti petroliferi 662.130 26.224 688.354 642.639 28.149 670.788 ‐17.566 -2,6%

Rinfuse liquide non petrolifere 445.345 74.900 520.245 413.439 78.231 491.670 ‐28.575 -5,5%

Rinfuse solide 2.408.691 154.251 2.562.942 2.854.084 100.635 2.954.719 391.777 15,3%

Merci varie 1.340.664 63.003 1.403.667 1.481.452 76.437 1.557.889 154.222 11,0%

Merci in container 255.792 248.436 504.228 289.920 301.231 591.151 86.923 17,2%

Merci su trailer/rotabili 181.819 248.560 430.379 139.514 249.370 388.884 ‐41.495 -9,6%

CONTAINER (TEU) 23.441 22.538 45.979 28.600 24.836 53.436 7.457 16,2%

Numero toccate navi portacontainer 110 115 5 4,5%

TRAILER/ROTABILI/AUTOMOTIVE (pezzi) di cu 8.606 12.666 21.272 7.821 13.203 21.024 -248 -1,2%

Trailer 7.971 9.036 17.007 7.623 8.577 16.200 ‐807 -4,7%

Automotive 582 3.094 3.676 0 3.309 3.309 ‐367 -10,0%

Altri veicoli 53 536 589 198 1.317 1.515 926 157,2%

PASSEGGERI (numero) di cui: 70 39 477 34 36 361 -116 -24,3%

su traghetti 70 39 109 34 36 70 ‐39 -35,8%

su navi da crociera 368 291 ‐77 -20,9%

TABELLA 1

RIEPILOGO MOVIMENTAZIONE

Differenza 

marzo 

2025 vs 2024

marzo-24 marzo-25

gennaio-marzo 2024 gennaio-marzo 2025
Differenza

gen. ‐ mar. 

2025 vs 2024

PERIODO

PERIODO



IN  OUT TOTALE IN  OUT TOTALE TOTALE %

TOTALE MERCI (tonnellate) di cui: 1.999.336 297.209 2.296.545 2.363.301 301.297 2.664.598 368.053 16,0%

RINFUSE LIQUIDE (tonnellate) di cui: 387.921 28.500 416.421 377.395 41.480 418.875 2.454 0,6%
Prodotti petroliferi 235.461 13.500 248.961 226.666 18.049 244.715 ‐4.246 ‐1,7%

Prodotti chimici 57.487 15.000 72.487 48.521 10.450 58.971 ‐13.516 ‐18,6%

Derrate alimentari/mangimi/oleaginosi 94.973 0 94.973 93.682 12.981 106.663 11.690 12,3%

Concimi 0 0 0 8.526 0 8.526 8.526 n.d.

MERCI SECCHE (tonnellate) di cui: 1.611.415 268.709 1.880.124 1.985.906 259.817 2.245.723 365.599 19,4%
Prodotti agricoli e animali 124.165 0 124.165 309.404 0 309.404 185.239 149,2%

Derrate alimentari/mangimi/oleaginosi 241.136 35.210 276.346 221.290 12.935 234.225 ‐42.121 ‐15,2%

Combustibili minerali 11.978 0 11.978 4.900 0 4.900 ‐7.078 ‐59,1%

Minerali e cascami per la metallurgia 9.011 0 9.011 29.800 0 29.800 20.789 230,7%

Prodotti metallurgici 446.159 35.280 481.439 574.623 18.629 593.252 111.813 23,2%

Minerali greggi, manufatti, materiali da costruzione 474.173 2.500 476.673 487.487 0 487.487 10.814 2,3%

Concimi 139.836 14.749 154.585 174.622 7.200 181.822 27.237 17,6%

Prodotti chimici 4.005 0 4.005 9.870 2.400 12.270 8.265 206,4%

Prodotti Diversi 116 634 750 0 440 440 ‐310 ‐41,3%

Merci in container 98.676 93.391 192.067 128.485 123.069 251.554 59.487 31,0%

Merci su trailer/rotabili 62.160 86.945 149.105 45.425 95.144 140.569 ‐8.536 ‐5,7%

IN OUT TOTALE IN  OUT TOTALE TOTALE %

TOTALE MERCI (tonnellate) di cui: 5.294.441 815.374 6.109.815 5.821.048 834.053 6.655.101 545.286 8,9%

RINFUSE LIQUIDE (tonnellate) di cui: 1.107.475 101.124 1.208.599 1.056.078 106.380 1.162.458 -46.141 -3,8%
Prodotti petroliferi 662.130 26.224 688.354 642.639 28.149 670.788 ‐17.566 ‐2,6%

Prodotti chimici 218.947 74.900 293.847 178.376 39.400 217.776 ‐76.071 ‐25,9%

Derrate alimentari/mangimi/oleaginosi 221.913 0 221.913 226.537 38.831 265.368 43.455 19,6%

Concimi 4.485 0 4.485 8.526 0 8.526 4.041 90,1%

MERCI SECCHE (tonnellate) di cui: 4.186.966 714.250 4.901.216 4.764.970 727.673 5.492.643 591.427 12,1%
Prodotti agricoli e animali 274.656 10.457 285.113 790.205 7.050 797.255 512.142 179,6%

Derrate alimentari/mangimi/oleaginosi 574.827 54.154 628.981 471.135 29.408 500.543 ‐128.438 ‐20,4%

Combustibili minerali 32.275 0 32.275 55.523 0 55.523 23.248 72,0%

Minerali e cascami per la metallurgia 16.094 0 16.094 46.603 0 46.603 30.509 189,6%

Prodotti metallurgici 1.336.140 52.699 1.388.839 1.474.646 60.287 1.534.933 146.094 10,5%

Minerali greggi, manufatti, materiali da costruzione 986.696 2.500 989.196 1.081.016 0 1.081.016 91.820 9,3%

Concimi 513.868 92.852 606.720 397.696 74.762 472.458 ‐134.262 ‐22,1%

Prodotti chimici 14.653 2.892 17.545 18.150 4.899 23.049 5.504 31,4%

Prodotti Diversi 146 1.700 1.846 562 666 1.228 ‐618 ‐33,5%

Merci in container 255.792 248.436 504.228 289.920 301.231 591.151 86.923 17,2%

Merci su trailer/rotabili 181.819 248.560 430.379 139.514 249.370 388.884 ‐41.495 ‐9,6%

TABELLA 2

MERCI (categorie merceologiche)

Differenza 

marzo 

2025 vs 2024

marzo-24 marzo-25

gennaio-marzo 2024 gennaio-marzo 2025
Differenza

gen. ‐ mar. 

2025 vs 2024

PERIODO

PERIODO



IN  OUT TOTALE IN  OUT TOTALE TOTALE %

Prodotti agricoli e animali di cui: 124.165 0 124.165 309.404 0 309.404 185.239 149,2%

Cereali 119.239 0 119.239 303.679 0 303.679 184.440 154,7%

Derrate alimentari/mangimi/oleaginosi di cui: 336.109 35.210 371.319 314.972 25.916 340.888 -30.431 -8,2%

Farine di semi e frutti oleosi 119.132 0 119.132 107.481 4.432 111.913 ‐7.219 -6,1%

Semi e frutti oleosi 122.004 0 122.004 108.809 0 108.809 ‐13.195 -10,8%

Oli e grassi animali e vegetali 80.611 0 80.611 63.527 11.000 74.527 ‐6.084 -7,5%

Prodotti metallurgici di cui: 446.159 35.280 481.439 574.623 18.629 593.252 111.813 23,2%

Coils 432.550 10.902 443.452 529.390 16.287 545.677 102.225 23,1%

Minerali greggi, manufatti, materiali da costruzione di c 474.173 2.500 476.673 487.487 0 487.487 10.814 2,3%

Materie prime per l'industria ceramica 435.919 2.500 438.419 440.684 0 440.684 2.265 0,5%

Clinker 0 0 0 0 0 0 0 n.d.

IN OUT TOTALE IN  OUT TOTALE TOTALE %

Prodotti agricoli e animali di cui: 274.656 10.457 285.113 790.205 7.050 797.255 512.142 179,6%

Cereali 269.730 10.457 280.187 784.480 7.050 791.530 511.343 182,5%

Derrate alimentari/mangimi/oleaginosi di cui: 796.740 54.154 850.894 697.672 68.239 765.911 -84.983 -10,0%

Farine di semi e frutti oleosi 250.457 2.229 252.686 239.620 9.232 248.852 ‐3.834 -1,5%

Semi e frutti oleosi 312.662 0 312.662 223.761 0 223.761 ‐88.901 -28,4%

Oli e grassi animali e vegetali 152.801 0 152.801 155.511 36.850 192.361 39.560 25,9%

Prodotti metallurgici di cui: 1.336.140 52.699 1.388.839 1.474.646 60.287 1.534.933 146.094 10,5%

Coils 1.302.077 24.273 1.326.350 1.379.777 35.816 1.415.593 89.243 6,7%

Minerali greggi, manufatti, materiali da costruzione di c 986.696 2.500 989.196 1.081.016 0 1.081.016 91.820 9,3%

Materie prime per l'industria ceramica 873.192 2.500 875.692 968.594 0 968.594 92.902 10,6%

Clinker 0 0 0 0 0 0 0 n.d.

TABELLA 3

FOCUS SULLE PRINCIPALI MERCI MOVIMENTATE (tonnellate)

Differenza 

marzo 

2025 vs 2024

marzo-24 marzo-25

gennaio-marzo 2024 gennaio-marzo 2025
Differenza

gen. ‐ mar. 

2025 vs 2024

PERIODO

PERIODO



TABELLA 4

(TEU) (TEU) (TEU) %

CONTAINER SBARCATI di cui: 9.041 12.733 3.692 40,8%

pieni 6.475 7.902 1.427 22,0%

vuoti 2.566 4.831 2.265 88,3%

CONTAINER IMBARCATI di cui 8.796 10.208 1.412 16,1%

pieni 7.204 9.089 1.885 26,2%

vuoti 1.592 1.119 ‐473 -29,7%

CONTAINER TOTALI di cui 17.837 22.941 5.104 28,6%

pieni 13.679 16.991 3.312 24,2%

vuoti 4.158 5.950 1.792 43,1%

(TEU) (TEU) (TEU) %

CONTAINER SBARCATI di cui: 23.441 28.600 5.159 22,0%

pieni 16.721 18.525 1.804 10,8%

vuoti 6.720 10.075 3.355 49,9%

CONTAINER IMBARCATI di cui 22.538 24.836 2.298 10,2%

pieni 19.065 21.936 2.871 15,1%

vuoti 3.473 2.900 ‐573 -16,5%

CONTAINER TOTALI di cui 45.979 53.436 7.457 16,2%

pieni 35.786 40.461 4.675 13,1%

vuoti 10.193 12.975 2.782 27,3%

CONTAINER

Differenza 

marzo 

2025 vs 2024

marzo-24 marzo-25

PERIODO
gennaio-marzo 2024 gennaio-marzo 2025

Differenza

gen. ‐ mar. 

2025 vs 2024

PERIODO



TABELLA 5

(PEZZI) (PEZZI) (PEZZI) %

TRAILER/ROTABILI/AUTOMOTIVE SBARCATI di cui: 3.300 2.833 -467 -14,2%

Trailer 2.710 2.761 51 1,9%

Automotive 582 0 ‐582 -100,0%

Altri veicoli 8 72 64 800,0%

TRAILER/ROTABILI/AUTOMOTIVE IMBARCATI di cui: 3.488 6.131 2.643 75,8%

Trailer 3.222 3.575 353 11,0%

Automotive 0 2.003 2.003 n.d.

Altri veicoli 266 553 287 107,9%

TRAILER/ROTABILI/AUTOMOTIVE TOTALI di cu 6.788 8.964 2.176 32,1%

Trailer 5.932 6.336 404 6,8%

Automotive 582 2.003 1.421 244,2%

Altri veicoli 274 625 351 128,1%

(PEZZI) (PEZZI) (PEZZI) %

TRAILER/ROTABILI/AUTOMOTIVE SBARCATI di cui: 8.606 7.821 -785 -9,1%

Trailer 7.971 7.623 ‐348 -4,4%

Automotive 582 0 ‐582 -100,0%

Altri veicoli 53 198 145 273,6%

TRAILER/ROTABILI/AUTOMOTIVE IMBARCATI di cui: 12.666 13.203 537 4,2%

Trailer 9.036 8.577 ‐459 -5,1%

Automotive 3.094 3.309 215 6,9%

Altri veicoli 536 1.317 781 145,7%

TRAILER/ROTABILI/AUTOMOTIVE TOTALI di cu 21.272 21.024 -248 -1,2%

Trailer 17.007 16.200 ‐807 -4,7%

Automotive 3.676 3.309 ‐367 -10,0%

Altri veicoli 589 1.515 926 157,2%

TRAILER, ROTABILI E AUTOMOTIVE

Differenza 

marzo 

2025 vs 2024

marzo-24 marzo-25

PERIODO
gennaio-marzo 2024 gennaio-marzo 2025

Differenza

gen. ‐ mar. 

2025 vs 2024

PERIODO



TABELLA 6

(NUMERO) (NUMERO) (NUMERO) %

su TRAGHETTI di cui: 47 35 -12 -25,5%

in sbarco 30 12 ‐18 -60,0%

in imbarco 17 23 6 35,3%

su NAVI DA CROCIERA di cui: 142 49 -93 -65,5%

in transito 142 49 ‐93 -65,5%

in sbarco/imbarco 0 0 0 n.d.

homeport 0 0 0 n.d.

Numero toccate navi da crociera 3 1 -2 -66,7%

TOTALE PASSEGGERI 189 84 -105 -55,6%

(NUMERO) (NUMERO) (NUMERO) %

su TRAGHETTI di cui: 109 70 -39 -35,8%

in sbarco 70 34 ‐36 -51,4%

in imbarco 39 36 ‐3 -7,7%

su NAVI DA CROCIERA di cui: 368 291 -77 -20,9%

in transito 368 291 ‐77 -20,9%

in sbarco/imbarco 0 0 0 n.d.

homeport 0 0 0 n.d.

Numero toccate navi da crociera 8 6 -2 -25,0%

TOTALE PASSEGGERI 477 361 -116 -24,3%

PERIODO
gennaio-marzo 2024 gennaio-marzo 2025

Differenza

gen. ‐ mar. 

2025 vs 2024

PASSEGGERI

Differenza 

marzo 

2025 vs 2024

marzo-24 marzo-25
PERIODO



TABELLA 7

Fonte: Terminalisti raccordati

MOVIMENTAZIONE 

PERIODO gennaio‐marzo

TRENI 

(numero)

CARRI 

(numero)

MERCE 

(tonnellate)

CONTAINER 

(unità)*

CONTAINER 

(TEU)*

CASSE x 

INERTI 

(unità)

AUTOMOTI

VE 

(unità)
2025 2.040                   18.586            951.016        4.546             6.977             2.347               4.094         
2024 2.042                   18.559            929.090        3.471             4.995             1.970               5.015         

differenza con 2024 (tonn.) ‐2  27 21.926 1.075 1.982 377 ‐921 

differenza con 2024(+-%) ‐0,1% 0,1% 2,4% 31,0% 39,7% 19,1% ‐18,4%

Tonn. %

Metallurgici 620.253          578.995        41.258 7,1%
Merce in container 48.533            52.323           ‐3.790  ‐7,2%
Tara container vuoti 114                 620                ‐506  ‐81,6%
Chimici liquidi 102.927          92.473           10.454 11,3%
Derrate alimentari/mangimi/oleaginosi 15.945            3.822             12.123 317,2%
Cereali e sfarinati 72.622            128.688        ‐56.066  ‐43,6%
Inerti 75.902            57.372           18.530 32,3%
Fertilizzanti 6.519              4.168             2.351 56,4%
Automotive 8.201              10.629           ‐2.428  ‐22,8%

Tot. TRAFFICO FERROVIARIO 951.016 929.090 21.926 2,4%

Tonn. %

Marzaglia 2.004               1.746               258 14,8%

Melzo 2.368              598                1.770 296,0%
Segrate 1.854             ‐1.854  ‐100,0%

Rubiera n.d.

Rivalta Scrivia 2.545              n.d.
Padova 60                    514                ‐454  ‐88,3%

Tot. FERROVIARIO CONTAINER 6.977 4.298 2.679 62,3%

* DI CUI N. 39 CONTAINER VUOTI PARI A 60 TEUs NEL 2025

* DI CUI N. 270 CONTAINER VUOTI PARI A 283 TEUs NEL 2024

TRAFFICO CONTAINER 

(TEU)

Gen. ‐ Mar. 

2025 *

Gen. ‐ Mar. 

2024 *

Differenza

I TRIM. 2025 vs I TRIM. 2024

TRAFFICO FERROVIARIO

CATEGORIE

MERCEOLOGICHE

(tonnellate)

Gen. ‐ Mar. 

2025

Gen. ‐ Mar. 

2024

Differenza

I TRIM. 2025 vs I TRIM. 2024



ANNO 2024 2025

PERIODO DA/A

IN OUT TOTALE IN OUT TOTALE TOTALE %

A1   TOTALE TONNELLATE (A2+A3+A4) 5.294.441 815.374 6.109.815 5.821.048 834.053 6.655.101 545.286 8,9%

Indicare l'unità di misura utilizzata:

Tonnellate o migliaia di tonnellate

A2 RINFUSE LIQUIDE 1.107.475 101.124 1.208.599 1.056.078 106.380 1.162.458 -46.141 -3,8%

di cui:

A21 Petrolio greggio 50.533 0 50.533 26.200 0 26.200 ‐24.333 -48,2%

A22 Prodotti (petroliferi) raffinati 472.867 26.224 499.091 471.252 28.149 499.401 310 0,1%

A23
Prodotti petroliferi gassosi, liquefatti o 

compressi e gas naturale
138.730 0 138.730 145.187 0 145.187 6.457 4,7%

A24 Prodotti chimici 218.947 74.900 293.847 178.376 39.400 217.776 ‐76.071 -25,9%

A25 Altre rinfuse liquide 226.398 0 226.398 235.063 38.831 273.894 47.496 21,0%

A3 RINFUSE SOLIDE 2.408.691 154.251 2.562.942 2.854.084 100.635 2.954.719 391.777 15,3%

di cui:

A31 Cereali 269.730 10.457 280.187 784.480 7.050 791.530 511.343 182,5%

A32 Derrate alimentari/mangimi/oleaginosi 574.827 54.154 628.981 471.135 29.408 500.543 ‐128.438 -20,4%

A33 Carboni fossili e ligniti 32.275 0 32.275 55.523 0 55.523 23.248 72,0%

A34 Minerali/cementi/calci 979.858 2.500 982.358 1.068.555 0 1.068.555 86.197 8,8%

A35 Prodotti metallurgici 18.554 8.248 26.802 53.036 0 53.036 26.234 97,9%
A36 Prodotti chimici 14.653 0 14.653 18.150 0 18.150 3.497 23,9%

A37 Altre rinfuse solide 518.794 78.892 597.686 403.205 64.177 467.382 ‐130.304 -21,8%

A4 MERCI VARIE IN COLLI 1.778.275 559.999 2.338.274 1.910.886 627.038 2.537.924 199.650 8,5%

di cui

A41         In contenitori (compresi contenitori Ro‐Ro) 255.792 248.436 504.228 289.920 301.231 591.151 86.923 17,2%

A42         Ro‐Ro (contenitori esclusi) 181.819 248.560 430.379 139.514 249.370 388.884 ‐41.495 -9,6%

A43         Altre merci varie 1.340.664 63.003 1.403.667 1.481.452 76.437 1.557.889 154.222 11,0%

ALTRE INFORMAZIONI

  (numero)

B1 Numero toccate 609 650 41 6,7%

B12 Stazza lorda 9.360.991 10.078.302 717.311 7,7%

B2 Numero di passeggeri locali e traghetti (B21+B22 70 39 109 34 36 70 -39 -35,8%

di cui:

B21        Passeggeri locali (viaggi < 20 miglia) 0 0 0 0 0 0 0 n.d.

B22        Passeggeri traghetti 70 39 109 34 36 70 ‐39 -35,8%

B3 Numero di passeggeri crociere 0 0 368 0 0 291 -77 -20,9%

B31         "Home Port"  0 0 0 0 0 0 0 n.d.

B32         "Transiti" (da contarsi una sola volta) 368 291 ‐77 -20,9%

B4 Numero di container in TEU (B41+B42) 23.441 22.538 45.979 28.600 24.836 53.436 7.457 16,2%

B41        "Hinterland" (B411+B412) 23.441 22.538 45.979 28.600 24.836 53.436 7.457 16,2%

            di cui:  

B411                            Vuoti 6.720 3.473 10.193 10.075 2.900 12.975 2.782 27,3%

B412                            Pieni 16.721 19.065 35.786 18.525 21.936 40.461 4.675 13,1%

B42        "Transshipped" (B421+B422) 0 0 0 0 0 0 0 n.d.

            di cui:  

B421                            Vuoti 0 0 0 0 0 0 0 n.d.

B422                            Pieni 0 0 0 0 0 0 0 n.d.

B5

B51         Numero unità Ro‐Ro  7.971 9.036 17.007 7.623 8.577 16.200 ‐807 -4,7%

B52         Numero veicoli privati  53 536 589 198 1.317 1.515 926 157,2%

B53         Numero veicoli commerciali  582 3.094 3.676 0 3.309 3.309 ‐367 -10,0%

TABELLA ESPO

Porto: RAVENNA

Differenza
GENNAIO-MARZO GENNAIO-MARZO


